[image: image1.png]400 cm? szivoterii NG motor, és
420 cm3-es szivoter( diesel motor szivotereinek valtozasa a fétengely sz6ghelyzetének fiiggvényében
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Ez az „anyag” egymagában talán érthetetlen, de reménykedem, hogy a honlap és az „ismertető_01.doc” anyagok áttanulmányozása után érthetőbb lesz, és az érdeklődést sikerül felkeltenem.
Az NG engine egy teljesen új konstrukciójú belsőégésű motor. Az NG motort meg kell valósítani. Be tudom bizonyítani, hogy az új szerkezet nagyon hamar az új Magyar image lehet. Csak adjanak lehetőséget ehhez.
Ez itt a Magyar valóság. Helyzet a következő:
Az NG motor előnyeinek bizonyítására, és bemutatására pályázatot nyújtottam be az NKTH-hoz.
Az elbírálás több probléma után az NKTH szerint megtörtént. Szerintem nem.
Az NG motorról, a pályázati anyagról a szakértők nem tudtak,  - véleményem szerint nem akartak -  érdemi véleményt kialakítani, holott szerintük is a pályázat egyébként érdemleges, megalapozott, megvalósítható. A támogatással be tudnám bizonyítani az előnyöket, a forradalmi lehetőségeket. Javaslatuk viszont volt, hogy kialakítanak egy feltételrendszert, amit nekem vállalnom kell, és akkor a megvalósítást javasolják. Javasolják a vissza nem térítendő támogatást. A feltételrendszer a következő:
„A demonstrációs modell működőképes legyen, és teljesítmény és motorhajtóanyag-fogyasztás szempontjából legalább egyenértékű legyen egy mai, általános használati célú személygépkocsi motorjával.

Konkrétan: ez a feltétel akkor teljesül, hogyha a demonstrációs modell

· fékpadi mérések alapján megállapított, egységnyi tömegére vonatkoztatott teljesítménye legalább 1,5 kW/kg, és
· e teljesítmény leadásakor a motor fajlagos fogyasztása nem nagyobb, mint 245 g/(kWh), ami 35 %-os effektív hatásfoknak felel meg.”
És mindezt négy hónap alatt kell megvalósítani, olyan költségvetés mellett, ami csak egy darab demonstrációs modell tervezését, gyártását, vizsgálatát, kisebb javítását tartalmazza csak.

A feltételrendszer véleményezését megtagadták tőlem. Még válaszolni sem válaszoltak.
A két feltételt alapjaiban elfogadhatatlannak és tisztességtelennek tartottam, melyet meg is indokoltam. Nagyon várom azt a szakvéleményt, szakembert, aki nem ért ezzel egyet.

Véleményem szerint, egy teljesen új konstrukció esetén még profi szakemberek, fejlesztők, fejlesztést irányítók sem tudnak elsőre olyan prototípust készíteni, ami a jelzett feltételeket teljesíti. Szerintem a világon még nem volt ilyen programtervű, célkitűzésű fejlesztés, még terv vonatkozásában sem. A célkitűzés teljesen logikus az x-dik prototípus vonatkozásában, de nem az elsőnél.
Most itt állok. Innen próbálok továbblépni. Keresem a megoldást. Várom a javaslatokat. Keresem azokat, akik az ismerhető információk alapján véleményezni merik a leírtakat. Várom a kérdéseket. Nem lehet, hogy ez az ötlet megvalósítása is külföldön oldódjon meg.
Az első demonstrációs modell tervezése már elkezdődött. A számítások is már nagyon jó eredményeket mutatnak, amiknek a kontrolálását a szakemberektől is kértem, de nem voltak hajlandóak rá.
A tervezés eredményeinek leglényegesebb részeit véleményezés céljából szívesen megosztom az érdeklődőkkel. Célom az érdeklődés felkeltése, a támogatók és a nyilvánosság felé olyan független szakmai vélemény „összehozása” ami megmutatja mindenkinek a rendkívüli lehetőségeket. Az ötletet alapvetően Magyarországon szeretném megvalósítani.
A demonstrációs modell tervezett adatai:

· üzemanyag = diesel

· sima szívó motor
· szívótér (1db) = 400 cm3 (2x360o fordulat alatt 1.600 cm3 térfogatba szív be levegőt!)
· kompressziós viszony = 1:20-25
· expanzióstér (1 db) = 1.478 cm3
· expanziós viszony = 1:70-80
· nyomaték = 300 Nm
· teljesítmény = 130 kW
Szakembereknek ezek az adatok is már világcsúcsokat mutatnak.
A konstrukció jelenleg még nincs „levédve”, így arról az ismertetetteken túl sokkal több nem mondható el. A szakembereknek a vélemények formálásához, az előnyök jobb bemutatásához „kicsit jobban” is ki tudom fejteni a megoldást. Az alábbiakban erre próbálok meg alapot, segítséget adni.
Az új NG szerkezet is 4 ütemű gép. A négy ütem fizikailag teljesen el van szeparálva.

Az 1. ütem, a szívás:

[image: image2.png]NG és a diesel motor szivotér valtozasi sebességei, vagy "dugattyd" sebességének valtozasa a
fotengely sz6ghelyzetének fliggvényében
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[image: image3.png]1.478 cm? expanzids térii NG motor, ami 400 cm’ szivotérfogatu, és
420 cm? expanzids terii diesel motor expanzidstereinek valtozasa a fétengely széghelyzetének fliggvényében
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A szívás jellegzetességeit, előnyeit bemutató ábrákat készítettem. Az ábrákban nem szerepel a szívórés nyitási-zárási pontja, de ki tudom jelenteni, hogy ezek a még ismeretlen tényezők is további előnyt tudnak biztosítani. Előny, hogy a szívórés mérete nagyobbra tervezhető, mint a jelenleg 3 szelepes szívórendszereknél. Az első ábrából kiolvasható előny az, hogy az NG-nél nincs az a 20 cm3-es „káros tér” a szívási ütem elején. Az eredménye, az hogy a szívótér nyomása jóval előbb lesz olyan alacsony, hogy az a levegőt felgyorsítsa, a szívást beindítsa. A második ábra is ehhez kapcsolódik, ami mutatja, hogy a szívó tér változásának sebessége is sokkalta jobb az első szakaszban (20o-30o-ig), ami a levegő felgyorsítását segíti. Nagyon jól látható, hogy az NG-nél a szívótér változása teljesen lineáris (az elején, ill. a végén lévő 1o-3o-ot kivéve), szemben a hagyományos forgattyús mechanizmussal. Ez még a ciklus végén is jobb eredményt biztosít. Ami nincs az ábrán, és ide kapcsolódik, az hogy a szívórés zárása a 180o után 10o-15o -kal később zárható, és szabályozható is. A hagyományos rendszerben a szívási ciklus végén (120o-180o között) a tér lényegesen kisebb mértékben nő, mint az NG-nél. A hagyományos sokkalta előbb kezdi a levegőt lassítani, ami a levegő tehetetlenségéből eredő feltöltést csökkenti. Én azt tudom állítani, hogy az NG a szívási üteme végén, a szívórés bezárásakor, több levegőt fog tartalmazni, mint a hagyományos, (függetlenül attól, hogy a hagyományosnál van olyan szögtartomány, ahol a dugattyú sebessége nagyobb, mint az NG-nél). Ezt a szakemberek nagyon jól tudnának modellezni, ill. megerősíthetnék ezt az állítást. Hogy mi ennek a lényege? Az, hogy végeredményben kisebb szívótérfogat is elegendő a szükséges teljesítmény biztosításához. Kevesebb „anyag” kell. A szakemberek véleményét nagyon várom ebben a kérdésben. Még fizetek is nekik, ha pontos számításokkal alátámasztják a véleményüket! (Eddig még senki sem volt hajlandó vállalkozni erre?)
A 2. ütem, a sűrítés:

[image: image4.png]p - fétengely szoghelyzet fiiggvény 0sszehasonlitas diesel és NG kozott
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A sűrítés az NG-nél a hagyományoshoz képest alapjaiban csak a dugattyú sebességében különbözik, melyet az első ábrák is szemléltetnek már. Még hozzátehető ehhez a kérdéskörhöz, hogy a kompresszió végén alacsonyabb nyomás, és hőmérséklet várható a hagyományoshoz képest azonos kompressziós viszony mellett. Ez konstrukciós adottság, melyet most még nem tárhatok fel. Annyit lehet tudni, hogy a kompressziós tér környezeti hőmérséklete (a falak, a dugattyú) alacsonyabb, mint a hagyományos. Ez is nagy eredmény. Kérem a szakértőket, hogy ezt is véleményezzék, ha hajlandók erre. Hogy mi ennek a lényege? Az, hogy végeredményben nagyobb kompressziós viszonyt lehet tervezni, ami a jobb hatásfokot biztosítja. Van egyéb előnye is ennek a ténynek. Sok mindent összefüggésbe lehet ezzel hozni. Nagyon sok előnye van ennek. Kérem, könyörgök a szakértőknek véleményezzék, fejtsék ki a teljes problémakört ez ügyben is.
A 3. ütem, az égés és az expanzió:

Ehhez a következő két ábrát mutatom be. Az égés az NG-nél a hagyományoshoz képest alapjaiban sokkal „jobb”. Hogy miért? Az elő-befecskendezés ugyanolyan logikával, feladattal valósítható meg, mint a hagyományosnál. Ez után jön a legjobb. Az NG expanziós tere már az expanzió elején sokkalta gyorsabban nő. A befecskendezés egészen más ütemben valósítható meg, mint a hagyományosnál. Az expanziós tér nagysága tervezhető. Az első demonstrációs modellnél a 400 cm3 szívótérrel szemben, 1.478 cm3 expanziós tér áll rendelkezésre. Az első 30o-40o-alatt az expanzió rendkívülien nagy, és ez sok előnyt tartalmaz. Szerintem ezek forradalmiak! Állítom, hogy a hatásfok radikálisan nő, világcsúcsot lehet garantálni. Állítom, hogy a károsanyag-keletkezés is lényegesen kisebb, mivel a kémiai folyamatok a „radikálisan” rövidebb, és kisebb nyomás és hőmérsékletek miatt lassabbak. (A diesel-nél az expanzió elején, 30 o-40 o-ig szinte nem is növekszik az expanziós tér, ami a nagy nyomás és hőmérséklet következtében a kémiai folyamatok felgyorsulását eredményezi, és ezért nagy mennyiségben keletkezik károsanyag.) Az NG első demonstrációs modelljének tervezése során már kiderült, az ábra is mutatja, hogy az expanzió elején 30o-40o alatt az expanziós tér több mint 8-szor, 10-szer nagyobb mértékben növekszik, mint a hagyományos motornál. Itt lehet látni, hogy már az expanzió elején is nagyon nagy különbség van, és azok nagyon nagy eredményt fognak mutatni.
Az állításom, állításaim addig nem jelentenek semmit amíg, egy vagy több szakértő ezt a kérdéskör ki nem tárgyalja, meg nem erősíti. Fizetnék érte!
Az expanziós tér átlagnyomása, és átlaghőmérséklete lényegesen kisebb lesz, ami viszont a konstrukciós jellegzetességek miatt nem eredményezi a nyomaték csökkenését. A nyomaték azért nem csökken, mert a nyomatékot befolyásoló erő karja  - a hagyományoshoz képest -  nem változik a főtengely szöghelyzetétől, az erő karja is lényegesen nagyobbra tervezhető, mint ahogy az a  jelenlegi forgattyús mechanizmusoknál általában van. Az NG expanziója egy szóval is jellemezhető, forradalmi.
Nem is akarok ennél többet írni erről. A szakembernek ezek is sokat mondanak. Másoknak is sokat mondana, ha elolvashatná egy szakember véleményét.
A „p - főtengely szöghelyzet függvény összehasonlítás diesel és NG között” című ábra, hasonló logikájú, mint a szokásos p-V diagram, de itt a nagyobb expanziós tér miatt a V%-nak, vagy az ábrán is jelzett szögfüggvénynek van nagyobb értelme. Az ábra elméleti alapú, de jól látható, az NG expanziós görbéje sokkal alacsonyabb. Ez a laikusnak is érthető, hogy sokkalta kevesebb energia fog „kimenni” az expanzió végén a kipufogón, kisebb a végnyomás, és több energia „megy” a főtengelyre. Egy szakember nagyon jól ki tudná számítani, hogy ez mennyi fogyasztáscsökkenést, kársanyag-csökkenést eredményezne elméletileg. Nem is hinné az ember, hogy ez világviszonylatban mennyit jelent.

Nagyon, de nagyon sokat.
Teljesen értetlenül állok a Magyar „mentalítás” előtt, hogy eddig egyetlen egy szakember sem kapta fel a fejét ezen lehetőségekre. Hiába könyörögtem nekik, de még pénzért sem voltak hajlandók szakvéleményt készíteni a megismerhető dolgokról.
Véleményem szerint „kormányszinten”, EU szinten kellene ezzel a lehetőséggel foglalkozni. Eddig nem jártam sikerrel. Pedig minél előbb használni kellene ezt a szuper expanziót.
A 4. ütem, a kipufogás:

Az NG-nél ez az ütem logikailag semmiben sem különbözik a hagyományosnál. Fizikailag azonban ehhez hozzá lehet tenni, hogy a „kipufogórést” nagyobbra lehet tervezni, mint a jelenlegi 2 szelepes kipufogó rendszereknél. Az expanziós térben, hasonlóan mint a szívó térben nincs „káros” tér, így annak átöblítésére sincs szükség, az égéstermék teljes mértékben kinyomható. Az NG-nél az égéstermék kinyomása is sokkalta kisebb energiát igényel, egyrészt a kitoláshoz rendelkezésre álló keresztmetszet nagysága miatt, másrészt, hogy a kinyomás sebessége jobb, mint a hagyományos, egyenletes, hasonló mint a szívásnál volt.
Az említett előnyökön kívül még rengeteg előny van, melyet a védelem hiánya miatt még nem lehet megmagyarázni.
Kiemelhető egyéb, de nem elhanyagolható közérthető előny még:
· az alkatrészek száma 

minimum 50%-val kevesebb,

· a súlya



minimum 50%-val kisebb,

· a teljesítménye


minimum 4-szer nagyobb,

· a fogyasztása, hatásfokai lényegesen jobbak, stb. stb..
Többször hivatkoztam szakértőre, ill. szakemberre, akiknek nagyon fontos feladata lenne az ismertetekkel kapcsolatban, hogy alátámasszák forradalmi előnyök lehetőségét.

Sajnos, még pénzért sem hajlandóak véleményt mondani.
A véleményemet, javaslataimat, kérésemet az NKTH döntéshozói nem hajlandóak elfogadni, komolyan venni. Többször pályáztam támogatásra, de szakvélemény hiányában nem jutottam semmire. Nincs partner a szakértői vélemény vonatkozásában.

A kimutatható számok, főleg a megtakarítások, olyan jelentőségűek, hogy a világot is nagyon meglepnék (nemcsak a szakértőket). Szerénytelenség nélkül kijelenthető, hogy ezek a számok, lehetőségek forradalmi jellegűek. A világnak és Magyarországnak is már nagyon kellene ez az ötlet. Nem lehet, hogy ezt az ötletet is kiengedjék Magyarországról.
Várom a szakértői véleményeket a leírtakkal, ill. a témával kapcsolatban.

Ha van kérdés, szívesen válaszolok rá.

A szakértői véleményekkel nyilvánosságra szeretnék lépni, nyílt vitát szeretnék annak érdekében, hogy az NKTH és egyéb érdeklődő is láthassa a nagy lehetőségeket feltáró, bemutató véleményeket. Célom, hogy az NKTH széleskörű vélemények alapján, tisztességes feltételek mellett támogassa az első demonstrációs modell elkészítését.

(A szakértőkkel való személyes találkozásomkor Ők kijelentették, hogy a nevűket nem hozhatom nyilvánosságra, amit én nem fogadtam el. A véleményem az, hogy aki véleményt mond az vállalja is érte a fellelőséget.)
Szabadbattyán, 2008. február 6.

















